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Introduccidon

La mayor parte de la energia que el planeta emplea tiene
como fuente principal recursos gas y petroleo se hace
necesario identificar fuentes alternas para la generacion de

energia (Armenta Fraire, ene. 2009)

Compressed air cor train (1870-1896)



Estado del arte

Se mencionan algunos investigadores como; Denise Papin que tuvo la idea de usar el aire comprimido
en 1687 que consistia en una transmision neumatica (Kassel, 1707). El primer vehiculo de aire
comprimido de Andraud vy Tessie de Motay en 1838 (Blazquez Morales, 20021). En 1872 el motor de
aire Mekarski que se fabricaron numerosas locomotoras (Scott, 2016) En enero de 1975 Sorgato, en
Italia, propuso el motor de aire comprimido como una fuente viable y una alternativa al coche eléctrico
para uso industrial y urbano. El primer modelo experimental tenia nueve botellas de aire cargadas a
2840 PSI por un compresor externo. La velocidad maxima de este silencioso y no contaminante
vehiculo fue de 50 km/h.
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Estado del arte

En 1979, Terry Miller determind que el aire comprimido era el medio de
almacenamiento de energia perfecto (Robertson, 2021). En 1980 Carl Leissler
desarroll6 un motor que podia funcionar con aire (Scott, 2016) En mayo de 1987 un
articulo fue publicado sobre el inventor Ricardo Pérez-Pomar de Miami (Scott, 2016)
En el aio 2008 ya existian cerca de una docena de personas entre ellos; en Uruguay y
la india con Armando Miguel Regusci Campomar (Requsci, 2018) y el inventor
francés Guy Negre (Costas, 2012)
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Methodology

Fuerza rotacional = torque = T

Plato

To = F xF
To = l‘l'-Sille

rg. 1 g 2

Fuerzas que actuan sobire of Oginal



Methodology
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mide el efecto de una fuerza (F) que actiz sobre un cuerpo durante un tiempo muy pequefio (t),

_( W_ i m—r produciendo un desplazamiento del cuerpo en la direccidn de |z fuerza.

La energia de presion del deposito se determina
por la siguiente formula:

Epresién = Pdepositovdeposito (1)

Donde:

E=energia en Joules
P= presion en N/m’ (Pa)
V=volumen en m*

El prototipo consta de dos cilindros y miden
0.16m de diametro por 0.46m de largo, por lo

tanto:
nD? 2)
V= h
Fa
.16m)? 3
y = OO 6 semx 2, = 0.018497m? ®)
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La energia de presion del deposito se determina
por la siguiente formula:

Ep?'esién = Pdepositovdeposito (1)

Donde:

E= energia en Joules

P= presion en N/m’ (Pa)

V=volumen en m’

El prototipo consta de dos cilindros y miden
0.16m de diametro por 0.46m de largo, por lo
tanto:

. mD? 0 (2)
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Methodology

Donde:

D= diametro del cilindro
h= altura del cilindro

Se abastece de aire comprimido con una presion
de 655002 pascales, por lo tanto, la energia de
presion es:

Epresion = (655002 Pa)(0.018497m?) = 4)

12115.57 Joules

Se inicia el sistema provocando la secuencia de
movimientos alternados de los dos cilindros para
que gire de la rueda de traccion he inicie el
movimiento del movil que tiene un peso neto de
280Kg. El desplazamiento del movil fue de 62
metros en un tiempo de 32 segundos por lo tanto

la velocidad media es de 1.9375m/s. La energia
de salida sera calculada por la formula energia
cinética:

B mu? (5)

E., =
)

Donde:

Ex= energia cinética en Joules (J)

m= masa en kilogramos (Kg)

v=velocidad en metros por segundos (m/s)

_ (280Kg)(1.9375m/s)?

< > = 525.546875 ]




Resultados

En base a los datos recabados de la energia de
entrada y de salida, podemos deducir Ia
eficiencia del sistema.

Esalida 525.5468] (7)
- - 100% = 4.3379
ik Eentrada 12115.57 ]K /o Yo




Conclusiones

En la eficiencia del sistema se puede comprobar que tiene una eficiencia del 4.337 % el cual nos
demuestra que es muy ineficiente, considerando que esta en tema de investigacion esta alternativa de
energia y por que otros inventores de sistemas de aire comprimido indican que es muy eficiente, de tal
forma que tal vez sea comparado con la eficiencia en costos por litros de gasolina, que puede ser un tema
de investigacion.

Ademas de disefiar mecanismo de traccion nuevo, fue relevante comprobar la eficiencia de los sistemas
accionados por aire comprimido, incluyendo el modelo de Regusci, que, a diferencia de su modelo, el
prototipo disefiado no utiliza un resorte de restitucion del vastago.

En cuanto al mecanismo de conversion se observa que se puede mejorar la autonomia el uso de un
deposito de mayor capacidad y también con un compresor que suministre mas presion teniendo en
cuenta que hay modelos con depositos que soportan hasta 3000psi.

Para futuras investigaciones sobre este tema se recomienda modelar un sistema hibrido de gasolina y aire
a presion, y alcanzar cuatro criterios de Scott Tinker para producir energia: compatibilidad ambiental,
asequibilidad, disponibilidad y fiabilidad del elemento de trabajo.
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