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Introducción

La mayor parte de la energía que el planeta emplea tiene
como fuente principal recursos gas y petróleo se hace
necesario identificar fuentes alternas para la generación de
energía (Armenta Fraire, ene. 2009)



Estado del arte
Se mencionan algunos investigadores como; Denise Papín que tuvo la idea de usar el aire comprimido

en 1687 que consistía en una transmisión neumática (Kassel, 1707). El primer vehículo de aire

comprimido de Andraud y Tessie de Motay en 1838 (Blázquez Morales, 20021). En 1872 el motor de

aire Mekarski que se fabricaron numerosas locomotoras (Scott, 2016) En enero de 1975 Sorgato, en

Italia, propuso el motor de aire comprimido como una fuente viable y una alternativa al coche eléctrico

para uso industrial y urbano. El primer modelo experimental tenía nueve botellas de aire cargadas a

2840 PSI por un compresor externo. La velocidad máxima de este silencioso y no contaminante

vehículo fue de 50 km/h.

http://historico.oepm.es/museovirtual/galerias_tematicas.php?tipo=CURIOSAS&xml=Privilegio n%C2%BA 328.xml
http://www.cochesdeaire.com/imagenes/historia/tranvia_mekarski_motor_neumatico.jpg
http://www.cochesdeaire.com/imagenes/historia/tranvia_mekarski_motor_neumatico.jpg
http://www.cochesdeaire.com/imagenes/historia/detalle_tranvia_Nantes.gif
http://www.cochesdeaire.com/imagenes/historia/detalle_tranvia_Nantes.gif
http://www.cochesdeaire.com/imagenes/historia/Mekarski_estacion_este.gif
http://www.cochesdeaire.com/imagenes/historia/Mekarski_estacion_este.gif
http://www.cochesdeaire.com/imagenes/historia/Louis_C_Kiser_en_1925.jpg
http://www.cochesdeaire.com/imagenes/historia/Louis_C_Kiser_en_1925.jpg


Estado del arte
En 1979, Terry Miller determinó que el aire comprimido era el medio de

almacenamiento de energía perfecto (Robertson, 2021). En 1980 Carl Leissler

desarrolló un motor que podía funcionar con aire (Scott, 2016) En mayo de 1987 un

artículo fue publicado sobre el inventor Ricardo Pérez-Pomar de Miami (Scott, 2016)

En el año 2008 ya existían cerca de una docena de personas entre ellos; en Uruguay y

la india con Armando Miguel Regusci Campomar (Regusci, 2018) y el inventor

francés Guy Negre (Costas, 2012)
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Resultados



Conclusiones
En la eficiencia del sistema se puede comprobar que tiene una eficiencia del 4.337 % el cual nos

demuestra que es muy ineficiente, considerando que está en tema de investigación esta alternativa de

energía y por qué otros inventores de sistemas de aire comprimido indican que es muy eficiente, de tal

forma que tal vez sea comparado con la eficiencia en costos por litros de gasolina, que puede ser un tema

de investigación.

Además de diseñar mecanismo de tracción nuevo, fue relevante comprobar la eficiencia de los sistemas

accionados por aire comprimido, incluyendo el modelo de Regusci, que, a diferencia de su modelo, el

prototipo diseñado no utiliza un resorte de restitución del vástago.

En cuanto al mecanismo de conversión se observa que se puede mejorar la autonomía el uso de un

depósito de mayor capacidad y también con un compresor que suministre más presión teniendo en

cuenta que hay modelos con depósitos que soportan hasta 3000psi.

Para futuras investigaciones sobre este tema se recomienda modelar un sistema hibrido de gasolina y aire

a presión, y alcanzar cuatro criterios de Scott Tinker para producir energía: compatibilidad ambiental,

asequibilidad, disponibilidad y fiabilidad del elemento de trabajo.
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